Tiefensee setzt auf konstruktiven Dialog
Bahn soll von Bypass-Plinen Abschied nechmen

Bei einem vom B ALS

des Db e B

abgeordneten Lothar Mark
vermittelten Gesprich zwi-
schen Mannheims Oberbiir-
germeister Gerhard Widder,
zugleich Sprecher des ICE-
Forums fiir die Metropolregi-
on Rhein-Neckar, und Bun-

s0 Mark, ist Bahnchef Meh-
dom aufgefordert, von seiner
Bypass-Planung am Mann-
heimer Hauptbahnhof vorbei
endlich Abschied zu nehmen.
SchlieBlich hitten nicht nur der
Deutsche Bundestag und das

Tiefensee in Berlin liefl dieser
keinen Zweifel daran, dass
der Bedarfsplan Schiene in
der erginzten Fassung vem
22.09.2004 fiir ihn verbindlich
sei. Durch den engagierten und
panteiiibergreifenden  Einsatz
der Abgeordneten der Region
hatte der Deutsche Bund

Regierungsprisidium Karlsru-
he aus Raumvertriglichkeits-
griinden, sondern auch der
Landtag Baden-Wirntemberg
sich klar dagegen positioniert.
Auch die L gierung Ba-

erwarte man von der Bahn ,.¢i-
nen konstruktiven Dialog mit
Mannheim und der Region®
und ein schnelles Vorantreiben
der Planungen, so die dama-
lige Pressemitteilung aus dem
Landesinnenministerium.
Minister Tiefensee erkldr-
te in dem Gesprich mit Mark
und Widder, dass die Neubau-
strecke Rhein/Main - Rheint
Neckar in den Vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrs-
2003 und des Be-

den-Wiirttemberg hatte sich
mehrfach dagegen ausgespro-
chen, zuletzt der zustindige

damals im , Ersten Gesetz zur
Anderung des Bundesschie-
nenwegeausbaugesetzes™  bei
der Bedarfsplanung fiir die
MNeubaustrecke  Rhein/Main
~ Rhein/Neckar ¢iner FuBnote
_zugestimmi, die festlegt, dass
wlic Einbindung des Schie-

Kretar im I
terium  Baden-Wiirttemberg,
Rudolf Koberle, ibereinstim-
mend mit Gerhard Widder am
3. Juli. Damals wurde nicht
nur eine , baldige Realisierung
der Neubaustrecke Frankfurt-
Mannheim®* angemahnt, das
Land hawe auch die ,volle

m

Raum Mannhei

Ui fiir die un-
i Einbind

darfsplans Schiene aufgenom-
men worden sei. Damit wiren
die Grundlagen fir die DB AG
vorhanden, die planerischen
und baurechtlichen Vorausset-
zungen fir den Bau der Neu-
baustrecke zu schaffen.

,Die Bahn darf durch das
Festhalten am Bypass, der
eine Bundesfinanzierung nicht
zulisst und die Bahn selbst als
Finanzier fordern wiirde, nicht
den dringend erforderlichen

lich iber den Hauptbahnhof
Mannheim" zu fihren habe.
Durch diesen klaren Beschluss

Mannheims in den Hoch,gcl:
schwindigkeitsverkehr  auf
der Schiene” zugesagl. Jetzt

L hl im  europd-
ischen Hochgeschwindigkeits-
netz blockieren®, so Mark.
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